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experteh tipp

recht abgekurzt

Ohne Incoterms geht es (fast) nicht mehr!

er heutzutage als Unternehmer erfolg-
W reich ist und nicht nur geistige
Dienstleistungen verkauft, wird bald einmal
mit dem internationalen Warenverkehr in
Kontakt kommen. Besonders betroffen sind da
freilich Handelsunternehmen: Der Produzent
hat seinen Sitz in Haryana (Indien), der
Spediteur sitzt in Rotterdam, die Ware wird
innerhalb der Europdischen Union von einem
polnischen Frdachter transportiert. Beim
Importeur in St. Polten stapeln sich die ent-
sprechenden Vertrdge, die allesamt ganz
eigenartige Klauseln wie zB ,frei Lingsseite
Seeschiff”, ,geliefert Grenze” oder ,Kosten
und Fracht” enthalten. Unter Umstanden han-
delt es sich dabei auch nur um aus drei
Buchstaben bestehende Abkiirzungen: ,FAS”
(free alongside ship), ,DAF” (delivered at
frontier) oder ,CFR” (cost and freight).

Bei solchen Abkiirzungen handelt es sich um
die sogenannten Incoterms (International
Commercial Terms). Diese wurden bereits 1936
von der Internationalen Handelskammer (ICC)
herausgegeben, da der Geschdftsverkehr ins-
besondere im internationalen (Handels-)
Kontext eine schier endlos erscheinende Fiille
von handelsiiblichen Vertragsklauseln kannte
und kennt, die insbesondere die Inhalte der
jeweiligen Kaufvertrdge erganzen. Um im
immer stdrker globalisierten internationalen
Handelsverkehr nicht mit zu starken regiona-
len Handelsbrduchen und Auslegungsusancen
von bestimmten Klauseln bei Kaufvertrigen
konfrontiert zu sein, bedienen sich daher

zahlreiche Handler, Frachter, Spediteure und
freilich auch die Hersteller dieser vereinheit-
lichten Incoterms. Dabei handelt es sich
jedoch in aller Regel nicht nur um eine
Abkiirzung der Information, ob beispielsweise
die Ein- und/oder Ausfuhrzélle bereits
bezahlt sind. Entgegen vielen Vermutungen
regeln die Incoterms aber auch nicht, wann
das Eigentum an dem gelieferten Gut auf den
Kdufer iibergehen soll oder aber sonstige
Kernelemente eines Kaufvertrages. Die Inco-
terms regeln im Wesentlichen die Problematik
des Transportkosteniibergangs sowie des -risi-
koiibergangs. Daneben sagen sie noch einiges
iiber die entsprechende Abwicklung des
Geschdftes aus (Versicherungen, Lieferort,
Transportart, Zollformalitaten).

Insbesondere aber der Bereich der Gefahrtra-
gung sollte in der Praxis nicht unterschdtzt
werden. Denkbar ist beispielsweise folgender
Fall: Das gekaufte Gut wird beim Transport be-
schadigt oder aber zerstort, womit sich die
Frage stellt, ob der Verkdufer (oder allgemein
der Schuldner) die geschuldete Leistung
nochmals erbringen muss bzw. ob der Kdufer
(oder allgemein der Gldubiger) die geschulde-
te Leistung weiterhin verlangen kann, obwohl
die zur Erfiillung vorgesehene Sache zerstort
wurde. Handelt es sich bei dem Leistungs-
gegenstand um ein Unikat (sogenannte
Speziesschuld) trdgt sogenannte
Leistungsgefahr freilich der Gliubiger, da ein
anderer Gegenstand zur Vertragserfiillung
eben nicht in Frage kommt. Der Gldubiger
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erhdlt daher nichts. Handelt es sich bei der
beschddigten oder zerstérten Sache jedoch
nicht um ein Einzelstiick (sogenannte Gat-
tungsschuld) kommt es nicht nur auf den
Zeitpunkt der Beschddigung oder der Zersto-
rung an, sondern auch noch, ob dies vom
Schuldner oder vom Gldubiger zu vertreten ist
oder ob es sich um eine zufdllige (d.h. von
keiner der beiden Vertragsparteien zu vertre-
tene) Beschddigung oder Zerstérung handelt.

Unabhdngig davon stellt sich auch die Frage,
ob der Schuldner, der ein zweites Mal leisten
muss, auch ein zweites Mal bezahlt wird
(sogenannte Gegenleistungsgefahr).

Die Incoterms regeln freilich nicht, ob und in
welchem AusmalR eine Beschddigung oder Zer-
storung eines Gutes von welchem Vertrags-
partner zu vertreten ist. Was sie jedoch sehr
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wohl regeln, sind die Zeitpunkte, zu denen
eben diese Gefahr der Beschddigung oder
Zerstorung vom Verkdufer auf den Kiufer
tbergehen. So ist dieser Zeitpunkt bei
Vereinbarung von ,FAS” das Ankommen der
Ware am Lieferort, wobei dieser eben mit der
Langseite des Schiffes im Verschiffungshafen
definiert ist. Wird beispielsweise ,DEQ” (deli-
vered ex quay) vereinbart, so geht die Gefahr
am Kai des Bestimmungshafens iiber.

Auch wenn die Verwendung von Incoterms
anfdnglich ein wenig verwirrend wirken kann,
sollte man sich jedenfalls dann, wenn man
grenziiberschreitenden Handel/Einkauf mit
Nicht-EU-Landern treibt, im Vorfeld ausrei-
chend informieren und sich mit den juristi-
schen Implikationen der Incoterms und dhnli-
cher Handelsabkiirzungen und/oder Bezeich-
nungen auseinandersetzen.

Kooperations-Service

der Wirtschaftskammer Wien

wko.at/wien/pool

die optimale Versicherungsldsung beisteuert,
als Team genau auf die individuellen
Anforderungen der Kunden abgestimmte
sparteniibergreifende und vor allem
kostensparende Gesamtpakete

fiir den Fuhrpark.

Besondere Angebote gibt es

fir Jungunternehmen, hier

wird auf Risikominimier-

ung geachtet und eine

spezielle Form der Start-

hilfe angeboten. Uber

das POOL-Kooperations-

service fanden die

Unternehmer

zusammen.

Exiolgsbelspielens

Mit lhrem Netzwerk Fuhrparklosungen entwickeln Franz Leberl, der tiber langjih-
rige Berufserfahrung im Fuhrparkmanagement verflgt, Ing. Mag. Peter Langecker,
der als Unternehmensberater die Expertise in der Gestaltung der wirtschaftlichen
Rahmenbedingungen erstellt, und Roland Puchta, der als Versicherungsmakler
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